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Foreningen Forsviks Varv ideell forening grundades 1995 i syfte att bygga Hjulangaren Eric Nordevall I1.
Hjulangaren ar en replik av Eric Nordevall, som byggdes 1836 och sedan havererade och sjonk i sjon

Véttern 20 ar senare 1856. Nu star hon lugnt och stilla pa ett djup av 45 meter och &r fortfarande val
bevarad.

Eric Nordevall var ett av fem fartyg och byggdes speciellt for att trafikera Gota kanal. Pa grund av
slussarnas bredd var Eric Nordevall byggd i form av en sa kallad fiolbat med indragna fartygsskrovsidor och
skovelhjul.

Tillsammans med sina systerfartyg revolutionerade Eric
Nordevall svenska transporter och gav mojlighet att for forsta
gangen resa mellan Géteborg och Stockholm efter en faststalld
tidtabell.

Hjulangaren Eric Nordevall 11 representerar dvergangen fran
traditionellt resande med hast och vagn till de nya maskindrivna
transportmedlen och visar samtidigt utvecklingen av svensk
industri och gjuteriteknik.

Eric Nordevall 11 byggs s& nara som majligt originalet Eric
Nordevall, som var byggd enligt koncept fran England och
Skottland. Vissa andringar har gjorts for att uppfylla nutida krav
fran Sjofartsverket och Angpanneforeningen pa exempelvis
sékerhetsutrustning.
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Vi bygger nu Hjulangaren Eric Nordevall 11 for att ateruppta den maritima hantverkskonsten och ge
mojlighet till hjulangarkommunikation pa Géta kanal. En anledning till att bygga kanalen var just att kunna
ha passagerartrafik och att trafikeras av bland annat hjulangare.

Haveriplatsen for Hjulangaren Eric Nordevall

I hittades 1980 och sedan dess pagar utredning samt
' ¢ 8 undersokning hur fartyget eventuellt ska kunna
LN béargas och bevaras.

Hjulangaren Eric Nordevall star lugnt, fint samt vl
. bevarad pa Vatterns botten utanfor Vadstena norr
om 6n Jungfrun.

Hjulangaren byggdes pa Hammarstens Varv i
Norrkoping 1836-1837. Hon byggdes for att
trafikera Gota kanal mellan Géteborg och
Stockholm. Kanalen hade éppnats i sin fulla langd
bara fem ar tidigare.

Hjulangaren Eric Nordevall utvecklades som en av
de forsta angbatarna i Sverige for allméant bruk.
Denna fartygstyp utvecklades ursprungligen i
Skottland for att trafikera floder och flodmynningar
fran 1820. Daniel Frazer, en skotsk ingenjor, som
var tekniska ledare av Motala Verkstad pa den
tiden, ritade de tva parallellkopplade encylindriga
balansangmaskinerna av lagtryckstyp kallade

- kondenseringsangmaskiner. Motala Verkstad var en
av de forsta mekaniska verkstaderna i Sverige och
hade en framtradande betydelse for utvecklingen av
marina dngmaskiner for fartygsdrift under 1800-talet. Angpannan ritades och tillverkades ocksa av Motala
Verkstad.

Eric Nordevall ritades av en av de mest valkanda fartygsbyggarna i Sverige pa den tiden, sjéofficeren inom
svenska marinen Johan Gustaf von Sydow. Eric Nordevall bestalldes av ett 1833 bildat svenskt rederi
Angfraktbolaget Stockholm--Goéteborg, som efter att Eric Nordevall en kort tid gatt som postangare mellan
Ystad och Stralsund satte fartyget i reguljar trafik pa Gota kanal.

Fartyget fick namn efter ingenjoren Erik Nordvall (1753-1835). Han var en av de framstaende teknikerna i
kanal- och slussbyggande i Sverige under 1700- och 1800-talet.
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Vem var Eric Nordevall?

Erik Nordvall, som han ursprungligen hette
foddes 1753 i Overkalix socken i Norrbotten.
Fadern Jonas Nordvall var kyrkoherde.

Eric Nordevall dog i Stockholm 1835.

Erik Nordvall studerade i Uppsala fran 1770
och uthildade sig till bergs- och
vattenbyggnadsingenjor. Aren 1774 -1784 var
han foérst byggmastare for Hjalmare kanal
slussar och sedan fér Stromsholms kanal.
Han var forst anstélld vid Eskilstuna Fristad och blev utndmnd direkttr dar 1779.

Erik Nordvall gifte sig 1785 med Fredrika Branting (vars sentida slékting hette Hjalmar och var statsminister i
Sverige).

Erik Nordvall planlade och startade 1788 porfyrverket i Alvdalen.
Han omarbetade ocksa ritningarna till Bergskanalen i Trollh&ttan och vid invigningen den 19 augusti 1790 fick en av
slussarna hans namn.

Erik Nordvall ledde i februari 1796 arbetet med att radda Dannemora gruva fran en hotande 6versvamning.
Han planlade 1798 - 99 arbetet med att forstarka Norrbrons fundament i Stockholm. Bron hade rasat 1780.

Erik Nordvall blev 1801 Major Mekanikus vid flottans mekaniska corps och 1802 kdpte han Nyby gard och byggde
om den enligt egna ritningar.

Erik Nordvall ledde under &ren 1806—1809 arbetet med ombyggnad av Sddertélje kanal, som fick en sluss och blev
farbar hela vagen fran Malaren till Ostersjon.

Erik Nordvall adlades 1816 och blev som adelsman Eric Nordevall. Han utnamndes 1819 till Overstelojtnant
Mekanikus inom svenska marinen.
Eric Nordevall var ocksd medlem i vetenskapsakademien, lantbruksakademien och konstakademien.

Eric Nordevall medverkade vid byggandet av Géta Kanal. Detta blev ocksé skalet till att ett av de allra forsta
maskindrivna angfartyget, som byggdes for trafik pa kanalen, doptes till Eric Nordevall ett ar efter hans dod 1835.

Anmaérkning;

Nagon entydig stavning pa fartygsnamn tillampades uppenbarligen inte under 1800-talet. Fartygets namn har
namligen stavats pa flera olika satt i Svensk Skeppslista:

Nordwall 1837, Eric Nordewall 1839, Erik Nordvall 1846, Erik Nordvall 1854.

Pa den bargade skeppsklockan star namnet Erick Nordwall och pa fartygets namnbrada star det E. Nordevall.

John Ericsson, en annan berdmd svensk uppfinnare och ingenjor levde 1803—1889.
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Eric Nordevall
1837

Hjulangaren Eric Nordevall var och &r fortfarande unikt vél bevarad dar hon star pa botten av Vattern. Nar
fartyget lokaliserades kunde man konstatera att fartygets yttre var i stort sett intakt, som nér fartyget sjonk
for 150 ar sedan pa grund av miljon av friskt syrefattigt omgivande sjovatten.

Under 1980 gjordes omfattande undersdkning och kartlaggning av vraket Eric Nordevall. Sjofartsmuseet lat
senare ocksa utfora omfattande filmning och fotografering pa platsen och vraket under aren 1985—1989.
Detta gjordes i samverkan med flera andra som till exempel Gota Kanal Bolaget och Chalmers Tekniska
Hogskola dykeriteknikenheten i Goteborg och Lansstyrelsen i Ostergétland.

Lansstyrelsen i Ostergotland skyddar nu vraket och haveriplatsen genom dykforbud, eftersom Hjulangaren
Eric Nordevall havererade for mer an 100 ar sedan och &r av nationellt samt internationellt intresse.
Foreningen Hjulangaren Eric Nordevalls Bargning bildades i maj ar 2000 och &r en fristaende gren till
Motala Musei- och Hembygdsforenings industrihistoriska avdelning. Foreningens uppgift &r att verka for
bargning och konservering av hjulangaren Eric Nordevall och att fartyget installeras i ett industrihistoriskt
museum i Motala, forslagsvis i Motala Verkstads gamla lokaler. Projektplanen har redovisats fér berérda
myndigheter med flera intressenter vilka har stéllt sig positiva till en bargning, men kréaver full finansiering
av hela projektet innan bargningen kan paborjas.
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Fakta om Eric Nordevall 11

Typ: Hjulangarfartyg (fioltyp, indragna skovelhjul)
Antal spant: 58 spant av ek

Langd: 28,6 meter

Deplacement: 150 ton

Storsta bredd: 6,95 meter

Bordlaggningsbredd vid hjul: 4,3 meter
Djupgaende: 1,9 meter

Maskin: Tva balansangmaskiner om vardera 17 hk
Marschfart: ca 7 knop

Passagerare: ca 80 st

Klassning: Enligt Sjofartverkets regler for kustfart
Bordlaggning: Ek pa ek.

Passagerarfartyget Eric Nordevall 11

Precis som sin féregangare fran 1836 kommer Hjulangaren Eric Nordevall 11 att trafikera Gota Kanal mellan
Goteborg och Stockholm. Med start 2011 kommer det att finnas mojlighet att chartra Eric Nordevall 11 samt
att aka med pa reguljéra turer. Tidtabell och prislista faststalls vid senare datum.

En resa med Eric Nordevall 11 blir mycket mer an en tur pa Gota Kanal. Det blir en autentisk upplevelse
utdver det vanliga om hur man fardades i borjan pa 1800-talet. Fartygets tva maskiner om 17 hk kommer att
driva de 12 fot (3,6 m) stora skovelhjulen med 28 varv per minut for att fa fartygets marschfart pa 7 knop.
Besattningen kommer att ha tidstypiska klader, mat lagas pa vedspisen i kabyssen, angpannan eldas med ved
som hamtas fran vedupplag utmed Géta Kanal. Méjlighet kommer att finnas att etappvis kopa sig en roll,
exempelvis som eldare eller besattningskarl.

Med sin autentiska karaktar kommer Hjulangaren Eric Nordevall 1l att behdva dras igenom vissa svara
passager utmed Gota Kanal till exempel slussar och skarpa krokar.
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Hur drivs projektet?

1995 startades projektet med att bygga Hjulangaren Eric Nordevall 11 och till dags dato har ca 200 personer arbetat pa
fartyget. Utbildning i maritimt hantverk har bland annat bedrivits tillsammans med Trétekniskt Centrum i Tibro,
Hantverkscentrum samt Arbetsformedlingen.

Finansieringen har skett med hjalp av huvudsponsorer, sponsorer, bidragsgivare och medlemmar. Hittills har projektet
kostat och blivit finansierat till 73 miljoner kronor. Totalt kommer kostnaden att uppga till 75 miljoner kronor.

Fartyget byggs i varvshallen och vid bryggan inom Forsviks Bruks omréde. Angpannan har tillverkats i Karlskrona pa
Kockums Varv och angmaskinerna har fardigstallts och monterats pa Motala Verkstad.

Alla intresserade erbjuds mojligheten att medverka i detta unika projekt genom méjlighet att bekosta delar av fartyget
eller kdpa andelar.

Bli delagare i Eric Nordevall 11!

Genom att kpa andelar i Hjulangaren Eric Nordevall Il stoder du fardigstallandet av fartyget, erhaller ett vackert
delagarbevis och kan gléadjas at att vara deldgare i en svensk hjulangare.

Andelarna kostar 500 kr/styck. Maximalt antal per person &r 20 st.

For er medverkan: Kontakta Forsviks Varv Telefon: 0505-41250, E-post varvet@nordevall.com
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Sjosattning, drivlina och dopresa

Pa nationaldagen den 6 juni 2009 sjosattes Hjulangaren Eric Nordevall 11 och fortojdes vid sin brygga for
utrustning och fardigstéllande pa Forsviks Varv. Dagen var fylld av manga aktiviteter pa Forsviks Bruk,
redden var fylld av historiska batar och uppvisningar gavs av Sjoraddningen. Mer an 10000 bestkare njét av
den stora dagen.

Den 14 juni 2009 drogs Hjulangaren Eric Nordevall 11 till Karlsborg och den 16 juni bogserades hon éver
Véttern till Motala och gamla Motala Verkstad. Precis som originalet Eric Nordevall har efterféljaren vigts
samman med angpanna och maskineri av 1836 ars modell. En historisk handelse eftersom Motala Verkstad
konstruerade, tillverkade och installerade angpannan och angmaskinerna till originalet for 170 ars sedan.
Angpannan till Hjuldngaren Eric Nordevall 11 har tillverkats pA Kockums Varv i Karlskrona.

Hjulangaren Eric Nordevall 11 aterkom den 28 juni 2009 hit till hemmahamnen i Forsvik. Har kommer
hjulangaren att fardigstallas och inredas under 2010 och bérjan av 2011. I juni 2011 kommer Hjulangaren
Eric Nordevall 1 att gora sin dopresa pa Gota Kanal fran Forsvik till Riddarfjarden i Stockholm, dar hon
dopas och antrada sin officiella jungfrufard, precis sa som féregangaren en gang gjorde ar 1837.
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